Liarmaktionsplan Lugau

Im Mittelpunkt des vorliegenden Berichtes steht der Lirmaktionsplanung der Stadt Lugau.

Alle Kapitel lassen sich durch Klicken auf die Uberschrift auf- und zuklappen!
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1. Anlass und Aufgabenstellung

Lirm ist eines der von der Bevolkerung am deutlichsten wahrgenommenen Umweltprobleme unserer Zeit.
Die Larmemissionen resultieren zu einem besonders hohen Anteil aus den allgemeinen
mobilititsbegriindeten sowie wirtschaftlichen Verkehren insgesamt. Durch die Nutzung von Stral3en,
Eisenbahnstrecken und Flughédfen wird flachenhaft Verkehrsldrm emittiert, der bei dauerhafter
Liarmbelastung in Abhingigkeit der Hohe und der Dauer des Pegels zu gesundheitlichen Risiken oder gar
Schédigungen fiihren kann.

Zum Schutz des menschlichen Organismus und zur Minimierung der Kosten, welche der Volkswirtschaft
indirekt durch Ausgaben im Gesundheitswesen entstehen, wurde mit der EU Umgebungsldrmrichtlinie
(Richtlinie 2002/49/EG) durch das Europédische Parlament ein europaweit einheitliches Konzept
aufgestellt, um den Umgebungsldrm und somit seine schddlichen Folgen zu verringern bzw. ganz zu
vermeiden.

Die Richtlinie wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz gesetzlich verankert (BImSchG,
§§ 47 a-f). Dazu ist mit der ,,Verordnung iiber die Lirmkartierung® (34. BImSchV) eine
Durchfiihrungsverordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz verabschiedet worden, in der die
technischen Details zur Larmkartierung festgelegt sind. Eine Larmkartierung muss durchgefiihrt werden,
wenn durch das administrative Gebiet von Kommunen Hauptverkehrsstraen mit einer vorgegebenen
Mindest-Verkehrsbelegung fiihren. Fiir den Fall, dass im Ergebnis der Kartierungen erhebliche
Liarmbelastungen in bewohnten Bereichen festgestellt werden, ist im néachsten Schritt die Aufstellung eines
Liarmaktionsplanes zur Lirmminderung vorgeschrieben.

Gemil den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie erfolgte die Kartierung 2012 und 2017 in einem
fiinfjdhrigen Turnus.

Entsprechend steht auch die Stadt Lugau (rdumliche Einordnung vgl. Abbildung 1) vor der Aufgabe, die
Lirmsituation im Stadtgebiet zu untersuchen und Mafnahmen zur Minderung zu konzipieren.



Mindestanforderungen an die Larmaktionsplidne ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BIm-SchG in Verbindung
mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraen, der Haupteisenbahnstrecken oder der
Grofflughifen und anderer Liarmquellen, die zu beriicksichtigen sind,

- die zustindige Behorde,

- den rechtlichen Hintergrund,

- alle geltenden Grenzwerte gemdll Artikel 5 RL 2002/49/EG,

- eine Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten,

- eine Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

- das Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen gemil3 Artikel 8 Absatz 7 RL 2002/49/EG,

- die bereits vorhandenen oder geplanten Malnahmen zur Lairmminderung,

- die Malnahmen, die die zustédndigen Behorden fiir die nichsten fiinf Jahre geplant haben, einschlielich
der Mallnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

- die langfristige Strategie,
- finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

- die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans.

2. Analyse der Lirmsituation auf Grundlage der Lirmkartierung

2.1 Umfang der Lirmkartierung

In der ersten Stufe der Larmkartierung (2012) betrachtete Stral3en waren alle Stralen mit einer
Verkehrsbelastung von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr. Dies entspricht in etwa einer
durchschnittlichen tdglichen Verkehrsbelegung von 8.200 Kfz/ 24 h. Demnach wurden im Rahmen der



Liarmkartierung, unter Beriicksichtigung der damals vorliegenden Verkehrsbelegungszahlen, die
Bundesstraie B180 in der gesamten Ortslage von ca. 1,0 km Linge betrachtet.

In der zweiten Stufe der Larmkartierung (2017) wurde die zu kartierende Strale B180 in Lugau auf das
Teilstiick Einmiindung Chemnitzer Strae bis Ortsausgang Niederwiirschnitz auf eine Linge von 0,9 km
reduziert.

2.2 Berechnungsgrofen und Ausloseschwellen der Lirmaktionsplanung

Berechnungsgrofien

Fiir die Bewertung der Auswirkungen von Lirm auf die Bevolkerung werden gemif3 der 34. BImSchV
zwei Larmindizes verwendet:

Der Tag-Abend-Nacht-Lérmindex Lpgy und der Nachtldarmindex Lyggy. Bel den GroBen Lipgy und Loy
handelt es sich um einen mittels A-Filter bewerteten, dquivalenten Dauerschallpegel fiir einen einjdhrigen
Beurteilungszeitraum (die A-Bewertung passt die Messergebnisse von Schalldruckmessungen an die
Wahrnehmung des menschlichen Gehors an und wird durch das (A) hinter dB gekennzeichnet). Die
Ergebnisse der Berechnung werden gemél der erlassenen Berechnungsvorschriften (fiir den
StraBenverkehr: VBUS1) in farbigen Rasterlirmkarten in Form von Isophonen (kartographische
Darstellung der Bereiche mit identischen Lirmpegeln) mit jeweils 5 dB(A) Abstufung dargestellt. Sie
beruhen auf Berechnungen der Larmindizes im Raster von 10 x 10 m in 4 m Hohe und werden interpoliert.

Eingangsdaten der Larmkartierung (Straf3e)

Die Schallberechnungen erfolgen generell in einem dreidimensionalen Stadt- bzw. Gelindemodell, in
welchem die Lage der Straen (inkl. Steigungen bzw. Gefille) ebenso enthalten ist wie die Bebauung in
Lage und Hohe.

Dariiber hinaus gehen folgende verkehrstechnische Grundlagen in die Schallberechnungen ein:

® Verkehrsmenge
¢ zuldssige Geschwindigkeit entsprechend der StVO im Innerortsbereich auf 50 km/h
¢ die Art der Fahrbahnoberfliche - es ist Asphalt verbaut



Ein Zuschlag fiir die erhdhte Storwirkung LSA-geregelter Knotenpunkte wie er in anderen
Berechnungsvorschriften zur Beurteilung des Larms durch Straenverkehr enthalten ist, wird bei der
Larmkartierung nach EU-Umgebungsldrmrichtlinie (34. BImSchV) nicht beriicksichtigt.

Ausloseschwellen der Lirmaktionsplanung

Im nationalen Recht sind keine verbindlichen Grenzwerte fiir den Umgebungsldrm bestimmt.

Es sind zwar Auslosewerte in § 4 Abs. 4 S. 1 Nr. 2 der 34. BImSchG angesprochen, aber auf welche Werte
insoweit abzustellen ist, ist weder in der UmgebungslirmRL noch in der deutschen
Umsetzungsgesetzgebung festgesetzt.

Fiir diesen Larmaktionsplan folgt die Stadt Lugau den aktuellen Vorschldgen des Bundes-
Umweltministeriums fiir die Bestimmung der Auslosewerte:

Einordnung der Bedeutung bei Dauereinwirkung Lpen LNignt
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrichtigungen 65 dB(A) 55 dB(A)
Signifikante Belistigungen 55 dB(A) 50 dB(A)

Das langfristige Ziel der Larmaktionsplanung ist demnach die Senkung der Lirmpegel unterhalb der
gesundheitlich bedenklichen GroBenordnung. Die Minderung der Belastung der Anwohner im Sinne des
Gesundheitsschutzes geht dabei einher mit der Erhhung der Attraktivitit innerstddtischer Wohnlagen.

2.3 Ergebnisse der Lirmkartierungen

2.3.1 Kartierte Larmschwerpunkte des StraBenverkehrs in L.ugau

Die Ergebnisse der Larmkartierung an der Bundesstrale 180 sind die aus den Karten abzuleitenden



Belastungssituationen im Folgenden beschrieben.

Dazu werden als Schwellenwerte der Larmaktionsplanung Lirmpegel oberhalb der gesundheitlich
bedenklichen Groflenordnung (iiber 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts) zu Grunde gelegt.

Entlang der Bundesstraf3e befindet sich der Grofiteil der Gebdude, welche ,,in der ersten Reihe® an der
Strale stehen, die im Tagesmittelindex den Pegelbereich zwischen 65 und 70 dB(A) erreichen,
Konzentrationspunkt ist hier vor allem der Knotenpunkt mit der FlockenstraB3e.

In den Nachtstunden sind Fassadenpegel in der Klasse von 55 bis 60 dB(A) am Grofteil der an der Stralle

stehenden Gebdude berechnet worden, an einzelnen Fassaden liegen die Werte in der hoheren Pegelklasse
zwischen 60 und 65 dB(A).

Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass fiir die entlang der kartierten Straf3e stehenden Gebdude

Pegel oberhalb der als gesundheitsgefdhrdend einzuordnenden Pegel von 65 dB(A) im LDEN bzw. 55
dB(A) im LNight errechnet wurden und somit Handlungsbedarf im Sinne des Gesundheitsschutzes besteht.

2.3.2 Betroffene Anwohner an den kartierten StraBBen

Gesundheitliche Relevanz:

70 Menschen sind ganztiigig Lirmpegeln von > 65 dB(A) ausgesetzt, die bei Dauerbelastung
zu negativen gesundheitlichen Auswirkungen fiihren konnen.

89 Menschen sind nachts Lirmpegeln von > 55 dB(A) ausgesetzt, die bei Dauerbelastung zu
negativen gesundheitlichen Auswirkungen fithren konnen.

Belistigung:

238 Menschen sind ganztiigig Lirmpegeln von > 55 dB(A) ausgesetzt, die zu Beléistigungen
fithren konnen.

181 Menschen sind nachts Lirmpegeln von > 50 dB(A) ausgesetzt, die zu Belidstigungen und
zu Beeintrichtigung des Nachtschlafes fithren konnen.



2.3.4 Fazit zu den kartierten Bereichen

In der Auswertung aller maB3geblichen Verkehrslirmquellen ist zu konstatieren, dass der
kartierungspflichtige Bereich der Bundesstralle erheblichen Liarmbelastungen ausgesetzt ist. An einer Stelle
ergibt die Kartierung eine Uberschreitung der gesundheitlich bedenklichen Werte der Larmbelastungen in
der Nacht.

Durch die Uberschreitungen der Auslosewerte der Lirmaktionsplanung kann die Notwendigkeit eines
Liarmaktionsplanes abgeleitet werden.

2.4 Bisherige Aktivititen zur Minderung des Verkehrsldrms

Auch wenn bis dato noch kein Lirmaktionsplan fiir die Stadt Lugau aufgestellt wurde, sind MaBBnahmen
mit lirmmindernden Wirkungen in den vergangenen Jahren im Stadtgebiet umgesetzt worden.
Insbesondere sind zu benennen:

- stindige umgehende Sanierung von defekten Kanaldeckeln (Klappern bei Uberfahrt durch Fahrzeuge)
durch den Abwasserzweckverband

- durchgefiihrte LirmschutzmalBnahmen 2012 durch Stralenbaulasttriger (Einbau Larmschutzfenster)

- 2016 Deckensanierung des Asphaltbelages im Bereich Einmiindung Flockenstrafe bis Ortsausgang
Niederwiirschnitz

2.5 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel dieser Larmaktionspline sein, ,,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schiitzen®.

Wie sich aus der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Umgebungsldrmrichtlinie ergibt, gibt es keine
ruhigen Gebiete per se, d.h. die aufgrund ihrer akustischen oder anderen Eigenschaften als ruhige Gebiete
in Frage kommen, sondern das Vorhandensein ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie festgesetzt worden
sind.

Aus den genannten Griinden werden im Folgenden nicht nur die Immissionspegel als mogliche
Auswabhlkriterien fiir ruhige Gebiete zu Grunde gelegt, sondern auch qualitative Parameter mit Einfluss



auf das subjektive Empfinden (z.B. Erholungsfunktion) und praktische Kriterien (z.B. Lage, Einzugsgebiet
und Zuginglichkeit der Flichen fiir die Offentlichkeit).

Ein ruhiges Gebiet mit geringen Immissionspegeln ist auf dem ehemaligen Bahngeldnde in Lugau
vorhanden. Diese Parkanlage mit geringem Immissionspegel bietet eine hohe (Nah-)Erholungsfunktion
und eine relative Ruhe.

2.6 Einschidtzungen der Notwendigkeit zur Aufstellung eines Lirmaktionsplanes

Im Ergebnis der Vorpriifung soll entschieden werden, ob die Aufstellung eines Lirmaktionsplanes mit
MafBnahmen oder ohne notwendig ist.

Die hohe Anzahl von Betroffenen mit Lairmbeaufschlagung von gesundheitliche Relevanz im Bereich der
Bundesstralie ldsst feststellen, dass im Stadtgebiet von Lugau noch immer erhebliche Probleme mit
(Straen-) Verkehrsldrm bestehen, deren Beseitigung in absehbarer Zeit trotz der laufenden Aktivititen
nicht gesichert ist. Kurzfristig sollten Malnahmen zur Minimierung der Lirmbeaufschlagung (dB(A))

besonders in den Nachtstunden geplant werden.

Somit ist ein Lirmaktionsplan mit MaBnahmen erforderlich.

3. MaBnahmenkonzept

Es konnen in der Larmaktionsplanung verschiedene Handlungsfelder betrachtet werden, die von der
generellen Planung bis hin zu detaillierten Einzelmanahmen reichen.

3.1 Handlungsfelder

3.1.1 Handlungsfelder ohne Mafnahmen in der Planung

¢ Verkehrsplanerische MaBBnahmen (z.B. Biindelung von KFZ — Verkehren)



¢ Verkehrstechnische Maflnahmen (z.B. Signalsteuerungen)
¢ Stidtebauliche MaBBnahmen (z.B. SchlieBung von Bauliicken)
¢ Kompensatorische MaBBnahmen (z.B. Beseitigung sonstiger Lirmbelastungen)

Die angefiihrten Handlungsfelder konnen von der Betrachtung im Lirmaktionsplan fiir die Stadt Lugau
unter folgenden Gesichtspunkten ausgeschlossen werden:

¢ fiir die Bundesstral3e ist keine innerortlichen Parallelstrale vorhanden, somit ist eine Entflechtung
des Verkehrsaufkommens bzw. Fahrzeugart (LKW) ausgeschlossen
¢ die Bundesstraf3e ist iiberortlich als Verbindungsstrale zwischen den Autobahnen

Anschlussstellen A72 Stollberg und der A4 Wiistenbrand bedeutend, eine Alternative zur Verlegung ist
nicht gegeben

¢ die zwei vorhandenen Lichtsignalanlagen (LSA) liegen fiir eine Koppelung (Griine Welle) zu weit
auseinander, damit besteht eine zu hohe Entflechtung der Verkehrsstrome im Richtungsverkehr

¢ die sich am Stralenkorper anschliefende durchgehende Wohnbebauung verhindert MaB3nahmen
wie SchlieBung von Bauliicken oder Larmschutzanlagen

¢ cine weitere Larmbelastung auler dem Verkehrsldarm ist nicht vorhanden

3.1.2 Handlungsfelder mit MaBnahmen in der Planung

¢ Verkehrsrechtliche Maflnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbegrenzung)
¢ Stralenbauliche MaBBnahmen (z.B. larmoptimierter Asphalt)
* Gebdudebezogene Mallnahmen (z.B. Verglasung von Balkonen)

Dariiber hinaus konnen weitere Strategien und Ansitze, die durch die Kommunen aufgrund von
Rahmenbedingungen und Zustindigkeiten kaum zu beeinflussen sind, fiir die weitere Entwicklung der
Larmsituation durchaus Bedeutung aufweisen.

3.2 MaBnahmen des Larmaktionsplanes

3.2.1 Handlungsfeld verkehrsrechtliche Mainahmen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive und kostengiinstige MaBBnahme
zur Lairmminderung. Durch die Einschrinkung von 50 auf 30 km/h ist von einem um 2,6 dB(A) geringeren



Mittelungspegel auszugehen.

Einschitzung fiir die Tageszeit:

Durch den unterbrochenen Verkehrsfluss mit LSA und den damit verbundenen
Geschwindigkeitsverdnderungen verringert sich die Wahrnehmung der Larmreduzierung. Der
Fahrzeugdurchsatz an der LSA wird reduziert und es steigt die Verkehrsbelastung mit den damit
verbundenen Abgasimmissionen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung zur Lirmminderung ist nicht
vorteilhaft.

Einschitzung fiir die Nachtzeit:

Diese Mallnahme kann in den Nachtstunden mit erheblich geringeren Fahrzeugaufkommen und stetigem
Verkehrsfluss ohne LSA eine Lirmminderung fiir die Anwohner bewirken.

In der Biirgerbeteiligung der Anwohner und Stadtrite wurde mehrheitlich die Auffassung vertreten, dass
die geringe Larmreduzierung nicht im Verhiltnis steht mit den Einschrinkungen im Verkehrsablauf.
Weiterhin wird die kontinuierliche Durchsetzung der Beschrinkung in Frage gestellt.

Nach Abwigung der Biirgerbeteiligung erfolgt keine Manahme.

3.2.2 Handlungsfeld straBenbauliche Ma3nahmen

In den vergangenen Jahren wurde der Stralenabschnitt von Einmiindung Flockenstralle bis Ortsausfahrt
Niederwiirschnitz der Bundesstraf3e saniert.

Ein intakter und damit gegeniiber dem Vorher-Zustand in der Regel deutlich leiserer Stralenbelag ist
entstanden. Der im Vorfeld der MaBBnahme beantragte Einbau von larmminderndem Asphalt wurde durch
das Landesamt fiir Stralenbau und Verkehr abgelehnt.

Die Bemiihungen auch in den kommenden Jahren entsprechend der technologischen Moglichkeiten den
Einbau von lirmminderndem Asphalt umzusetzen, ist aufrecht zu erhalten.



MaBnahme 1: Priifung des Einbaus eines innerorts wirksamen liirmarmen Fahrbahnbelages im
Rahmen anstehender Sanierungs- bzw. Ausbaumafinahmen sowie die Gewiihrleistung von
ordnungsgeméfBem Einbau und Unterhaltung technischer Einbauten im Fahrbahnbereich
Bereich: Gesamte Ortsdurchfahrt B 180

Umsetzung: Antragstellung beim zustiindigen Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr
MaBnahmentriger: Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr Niederlassung Zschopau

Zeitraum: langfristig

Kosten: hoch ggf. nur geringe Mehrkosten bei sowieso anstehender Sanierung

Die neuartigen Fahrbahnbeldge mit lairmmindernder Wirkung sind ein wichtiger zielfiihrender
Aspekt bzw. Beitrag in der Minderung von Lirmemissionen. Eine Kontrolle der Einbauten im

Fahrbahnbereich (z.B. Kanalabdeckungen) ist erforderlich, da durch Verschlei3 die Lirmimmissionen
ansteigen.

3.2.3 Handlungsfeld gebdudebezogene MaB3nahmen

Der Einbau von Schallschutzfenstern macht Sinn, da besonders hohe Lirmimmissionen und

Betroffenheit in Teilabschnitten des Stralenverlaufes vorhanden sind und andere Mdglichkeiten der
Lirmminderung bereits ausgeschopft wurden.

MaBnahme 2: Priifung der Fordermoglichkeiten zum Einbau von Schallschutzfenstern und
Schallschutztiiren.

Bereich: Gesamte Ortsdurchfahrt B 180
Umsetzung: Antragstellung beim zustiindigen Fordermittelgeber

MaBnahmentriger: u.a. Landesamt fiir Straenbau und Verkehr Niederlassung Zschopau



Zeitraum: mittel- bis langfristig

Kosten: hoch

4. Zusammenfassung und Ausblick

Die im vorliegenden Lirmaktionsplan enthaltenen MaBBnahmen beziehen sich entsprechend der
gesetzlichen Vorgaben insbesondere auf die Bundesstrae 180 in der Ortsdurchfahrt Lugau.

Es wird aber deutlich, dass die Moglichkeiten zur Larmminderung begrenzt sind. Am Larmschwerpunkt
Kreuzungsbereich Flockenstra3e sind insbesondere durch die bauliche Lage und das Fehlen von
Alternativ- und ParallelstraBen eine Entflechtung insbesondere des Schwerlastverkehrs nicht zu erzielen.

Eine neue, fiir hoch belastete Innerortsstralle aber vergleichsweise effektive, Mainahme der
Lirmminderung ist der Einsatz eines lirmarmen Fahrbahnbelages.

Anmerkung zu den Anlagen:

Die Einsichtnahme in die Larmkarten ist auch iiber den Internetkartendienst des Landesamtes fiir Umwelt,
Geologie und Landwirtschaft unter https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/infosysteme/ida/p/laerm?
moglich.
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