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1. Anlass und Aufgabenstellung

Larm ist eines der von der Bevélkerung am deutternsvahrgenommenen Umweltprobleme unserer Zeit.
Die Larmemissionen resultieren zu einem besond@rerhAnteil aus den allgemeinen
mobilitatsbegriindeten sowie wirtschaftlichen Vemeghinsgesamt. Durch die Nutzung von Stral3en,
Eisenbahnstrecken und Flughafen wird flachenhafk&teslarm emittiert, der bei dauerhafter
Larmbelastung in Abhangigkeit der Hohe und der Daes Pegels zu gesundheitlichen Risiken oder gar
Schédigungen fuhren kann.

Zum Schutz des menschlichen Organismus und zumhning der Kosten, welche der Volkswirtschaft
indirekt durch Ausgaben im Gesundheitswesen ergstetiurde mit der EU Umgebungslarmrichtlinie
(Richtlinie 2002/49/EG) durch das Europaische Paglat ein europaweit einheitliches Konzept aufgistel
um den Umgebungslarm und somit seine schadlichigefau verringern bzw. ganz zu vermeiden.

Die Richtlinie wurde in Deutschland im Bundesimriossschutzgesetz gesetzlich verankert (BImSchG, 88
47 a-f). Dazu ist mit der ,Verordnung Uber die L&artierung” (34. BImSchV) eine
Durchfihrungsverordnung zum Bundesimmissionssclesttg verabschiedet worden, in der die
technischen Details zur Larmkartierung festgelegt.<Eine Larmkartierung muss durchgefihrt werden,
wenn durch das administrative Gebiet von Kommunaupgtverkehrsstral3en mit einer vorgegebenen
Mindest-Verkehrsbelegung fihren. Fur den Fall, dasErgebnis der Kartierungen erhebliche
Larmbelastungen in bewohnten Bereichen festgestelden, ist im nachsten Schritt die Aufstellungesi
Larmaktionsplanes zur Larmminderung vorgeschrieben.

Gemal den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinidgtdfalie Kartierung 2012 und 2017 in einem
funfjahrigen Turnus.

Entsprechend steht auch die Stadt Lugau (raumkotm@dnung vgl. Abbildung 1) vor der Aufgabe, die
Larmsituation im Stadtgebiet zu untersuchen unddafen zur Minderung zu konzipieren.

Mindestanforderungen an die Larmaktionspléne emgsk aus 8 47d Abs. 2 BIm-SchG in Verbindung

mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hatkstliesstral3en, der Haupteisenbahnstrecken oder der
Grol¥flughéfen und anderer Larmquellen, die zudlesightigen sind,

- die zustandige Behorde,

- den rechtlichen Hintergrund,

- alle geltenden Grenzwerte gemal} Artikel 5 RLZ9/EG,

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

- eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Persatie Larm ausgesetzt sind sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedurf8geationen,

- das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gerAdtitkel 8 Absatz 7 RL 2002/49/EG,

- die bereits vorhandenen oder geplanten Mal3nalzomelbdrmminderung,

- die MalRnahmen, die die zustandigen Behdrdediéinachsten funf Jahre geplant haben,
einschlief3lich der MaRnahmen zum Schutz ruhigdriébe,

- die langfristige Strategie,

- finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Rimzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

- die geplanten Bestimmungen fir die Bewertunglechfihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans.




2. Analyse der Larmsituation auf Grundlage der Larmkartierung

2.1 Umfang der Larmkartierung

In der ersten Stufe der Larmkartierung (2012) lobtiete StraRen waren alle Stral3en mit einer
Verkehrsbelastung von mehr als 3 Millionen Kraftiadugen pro Jahr. Dies entspricht in etwa einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelegung va@08 Kfz/ 24 h. Demnach wurden im Rahmen der
Larmkartierung, unter Beriicksichtigung der damaldiegenden Verkehrsbelegungszahlen, die
Bundesstrafl3e B180 in der gesamten Ortslage van@am Lange betrachtet.

In der zweiten Stufe der Larmkartierung (2017) veudie zu kartierende Stral3e B180 in Lugau auf das
Teilstiick Einmindung Chemnitzer Stral3e bis OrtsagdNiederwirschnitz auf eine Lange von 0,9 km
reduziert.

2.2 BerechnungsgréfR3en und Ausléseschwellen derdidromsplanung

Berechnungsgrol3en

Fur die Bewertung der Auswirkungen von Larm aufBeyolkerung werden gemal der 34. BImSchV zwei
Larmindizes verwendet:

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindexkn und der Nachtlarmindexg. Bei den Grofzenden undLyignt

handelt es sich um einen mittels A-Filter bewerngéguivalenten Dauerschallpegel fir einen einggmi
Beurteilungszeitraum (die A-Bewertung passt die $¢egebnisse von Schalldruckmessungen an die
Wahrnehmung des menschlichen Gehdrs an und widhdlas (A) hinter dB gekennzeichnet). Die
Ergebnisse der Berechnung werden gemalf der ertasBemnechnungsvorschriften (fir den Stral3enverkehr:
VBUSJ) in farbigen Rasterlarmkarten in Form vorplsonen (kartographische Darstellung der Bereiche
mit identischen Larmpegeln) mit jeweils 5 dB(A) Aloising dargestellt. Sie beruhen auf Berechnungen de
Larmindizes im Raster von 10 x 10 m in 4 m H6he wedden interpoliert.

Eingangsdaten der Larmkartierung (Stral3e)

Die Schallberechnungen erfolgen generell in einesrdanensionalen Stadt- bzw. Gelandemodell, in
welchem die Lage der Straf3en (inkl. Steigungen lézsfélle) ebenso enthalten ist wie die Bebauung in
Lage und Hohe.

DarlUber hinaus gehen folgende verkehrstechnischedBgen in die Schallberechnungen ein:

* Verkehrsmenge
» zulassige Geschwindigkeit entsprechend der StV@hirarortsbereich auf 50 km/h
» die Art der Fahrbahnoberflache - es ist Asphalbaat

Ein Zuschlag fur die erhdhte Stérwirkung LSA-gellegyeKnotenpunkte wie er in anderen
Berechnungsvorschriften zur Beurteilung des Lararshd StralRenverkehr enthalten ist, wird bei der
Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie (B#nSchV) nicht berticksichtigt.




Ausldseschwellen der Larmaktionsplanung

Im nationalen Recht sind keine verbindlichen Gresrzevfir den Umgebungslarm bestimmit.

Es sind zwar Auslésewerte in 8 4 Abs. 4 S. 1 Nte34. BImSchG angesprochen, aber auf welche Werte
insoweit abzustellen ist, ist weder in der UmgelsléognRL noch in der deutschen
Umsetzungsgesetzgebung festgesetzt.

Fur diesen Larmaktionsplan folgt die Stadt Lugan altuellen Vorschlagen des Bundes-
Umweltministeriums fur die Bestimmung der Ausloseee

Einordnung der Bedeutung bei Dauereinwirkung Lpen L Night
Vermeidung gesundheitlicher Beeintréachtigungen BEAY 55 dB(A)
Signifikante Belastigungen 55 dB(A) 50 dB(A)

Das langfristige Ziel der Larmaktionsplanung istntech die Senkung der Larmpegel unterhalb der
gesundheitlich bedenklichen GroRenordnung. Die klindg der Belastung der Anwohner im Sinne des
Gesundheitsschutzes geht dabei einher mit der Hrigiter Attraktivitat innerstadtischer Wohnlagen.

2.3 Ergebnisse der Larmkartierungen

2.3.1 Kartierte LArmschwerpunkte des StraRenveskahrugau

Die Ergebnisse der Larmkartierung an der Bundd3sti&0 sind die aus den Karten abzuleitenden
Belastungssituationen im Folgenden beschrieben.

Dazu werden als Schwellenwerte der Larmaktionsplgrufirmpegel oberhalb der gesundheitlich
bedenklichen GroRenordnung (tiber 65 dB(A) tags5idB(A) nachts) zu Grunde gelegt.

Entlang der BundesstralRe befindet sich der GrofeiGebaude, welche ,in der ersten Reihe* an der
Stral3e stehen, die im Tagesmittelindex den Pegadierwischen 65 und 70 dB(A) erreichen,
Konzentrationspunkt ist hier vor allem der Knotenigumit der Flockenstral3e.

In den Nachtstunden sind Fassadenpegel in deré&lass55 bis 60 dB(A) am Grol3teil der an der Stral3e
stehenden Gebaude berechnet worden, an einzelssadéa liegen die Werte in der hoheren Pegelklasse
zwischen 60 und 65 dB(A).

Zusammenfassend muss festgestellt werden, dadgeféntlang der kartierten StraRe stehenden Gebaude
Pegel oberhalb der als gesundheitsgefahrdend ethzeiaden Pegel von 65 dB(A) im LDEN bzw. 55
dB(A) im LNight errechnet wurden und somit Handlsbgdarf im Sinne des Gesundheitsschutzes besteht.

2.3.2 Betroffene Anwohner an den kartierten Straf3en

Gesundheitliche Relevanz:
70 Menschen sind ganztagig Larmpegeln von > 65 JIB(isgesetzt, die bei
Dauerbelastung zu negativen gesundheitlichen Akswgen fihren kénnen.

89 Menschen sind nachts LArmpegeln von > 55 dBgAyesetzt, die bei Dauerbelastung
zu negativen gesundheitlichen Auswirkungen fuhr@milen.

Belastigung:
238 Menschen sind ganztagig Larmpegeln von > 53pB(sgesetzt, die zu Belastigungen
fuhren kbnnen.

181 Menschen sind nachts Larmpegeln von > 50 dB(&pesetzt, die zu Belastigungen
und zu Beeintrachtigung des Nachtschlafes fuhremédo.




2.3.4 Fazit zu den kartierten Bereichen

In der Auswertung aller maf3geblichen Verkehrslarefign ist zu konstatieren, dass der
kartierungspflichtige Bereich der Bundesstralelgitigen Larmbelastungen ausgesetzt ist. An einglfeSt
ergibt die Kartierung eine Uberschreitung der gdbeitlich bedenklichen Werte der Larmbelastungen in
der Nacht.

Durch die Uberschreitungen der Auslosewerte dembaitionsplanung kann die Notwendigkeit eines
Larmaktionsplanes abgeleitet werden.

2.4 Bisherige Aktivitaten zur Minderung des Verkdrms

Auch wenn bis dato noch kein Larmaktionsplan figr §fadt Lugau aufgestellt wurde, sind Malinahmen mit
larmmindernden Wirkungen in den vergangenen Jahre$tadtgebiet umgesetzt worden. Insbesondere sind
zu benennen:
- standige umgehende Sanierung von defekten Kasladtie(Klappern bei Uberfahrt durch Fahrzeuge)
durch den Abwasserzweckverband
- durchgefihrte Larmschutzmaflnahmen 2012 durciR&ttzulasttrager (Einbau Larmschutzfenster)
- 2016 Deckensanierung des Asphaltbelages im BeEmmindung Flockenstral3e bis Ortsausgang
Niederwirschnitz

2.5 Ruhige Gebiete

Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel diésemaktionspléne sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schutzen®.

Wie sich aus der Begriffsdefinition des Artikelsl@& Umgebungslarmrichtlinie ergibt, gibt es keinkigen
Gebiete per se, d.h. die aufgrund ihrer akustisclakem anderen Eigenschaften als ruhige Gebieteaiger
kommen, sondern das Vorhandensein ruhiger Gele&teoraus, dass sie festgesetzt worden sind.
Aus den genannten Grinden werden im Folgenden mictdie Immissionspegel als mdgliche
Auswahlkriterien fur ruhige Gebiete zu Grunde gelegndern auch qualitative Parameter mit Einfausgs
das subjektive Empfinden (z.B. Erholungsfunktiondl ypraktische Kriterien (z.B. Lage, Einzugsgebiad u
Zuganglichkeit der Flachen fur die Offentlichkeit).

Ein ruhiges Gebiet mit geringen Immissionspegédlaug dem ehemaligen Bahngelande in Lugau

vorhanden. Diese Parkanlage mit geringem Immispeys bietet eine hohe (Nah-)Erholungsfunktion und
eine relative Ruhe.

2.6 Einschétzungen der Notwendigkeit zur Aufstallemes Larmaktionsplanes

Im Ergebnis der Vorprifung soll entschieden weradndie Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit
Maflinahmen oder ohne notwendig ist.

Die hohe Anzahl von Betroffenen mit Larmbeaufschtagvon gesundheitliche Relevanz im Bereich der
Bundesstralie lasst feststellen, dass im Stadtgaimdiugau noch immer erhebliche Probleme mit
(StralRen-) Verkehrslarm bestehen, deren Beseitigualgsehbarer Zeit trotz der laufenden Aktivitanesht
gesichert ist. Kurzfristig sollten Maflinahmen zunivhierung der Larmbeaufschlagung (dB(A)) besonders
in den Nachtstunden geplant werden.

Somit ist ein Larmaktionsplan mit MaRnahmen erfdrde.




3. MalRnahmenkonzept

Es kdnnen in der Larmaktionsplanung verschiedemalldagsfelder betrachtet werden, die von der
generellen Planung bis hin zu detaillierten Einzédmahmen reichen.

3.1 Handlungsfelder

3.1.1 Handlungsfelder ohne MalRnahmen in der Planung

* Verkehrsplanerische MalRnahmen (z.B. Bundelung véd K Verkehren)

» Verkehrstechnische Malinahmen (z.B. Signalsteuen)nge

» Stadtebauliche MalRnahmen (z.B. Schlie3ung von Bketi)

* Kompensatorische MaRnahmen (z.B. Beseitigung gmrdtarmbelastungen)

Die angefuhrten Handlungsfelder kbnnen von derd@étung im Larmaktionsplan fur die Stadt Lugau
unter folgenden Gesichtspunkten ausgeschlosseremerd

— for die Bundesstral3e ist keine innerdrtlichen Relstfal3e vorhanden, somit ist eine Entflechtung
des Verkehrsaufkommens bzw. Fahrzeugart (LKW) aggessen

— die Bundesstral3e ist Uberortlich als Verbindung8stizwischen den Autobahnen
Anschlussstellen A72 Stollberg und der A4 Wiistentlaedeutend, eine Alternative zur Verlegung
ist nicht gegeben

— die zwei vorhandenen Lichtsignalanlagen (LSA) lrefi@ eine Koppelung (Griine Welle) zu weit
auseinander, damit besteht eine zu hohe EntflegidanVerkehrsstrome im Richtungsverkehr

— die sich am StralRenkdrper anschlieRende durchgehdotinbebauung verhindert Mal3hahmen wie
Schliel3ung von Baullicken oder Larmschutzanlagen

— eine weitere LArmbelastung aufR3er dem Verkehrslérmcht vorhanden

3.1.2 Handlungsfelder mit MaRnahmen in der Planung

» Verkehrsrechtliche MaRnahmen (z.B. Geschwindigkenjsenzung)
» StralRenbauliche MaRnahmen (z.B. larmoptimiertehakp
* Gebaudebezogene MalRnahmen (z.B. Verglasung voorailk

DarlUber hinaus kdnnen weitere Strategien und Aasdte durch die Kommunen aufgrund von
Rahmenbedingungen und Zustandigkeiten kaum zu fhessen sind, fur die weitere Entwicklung der
Larmsituation durchaus Bedeutung aufweisen.

3.2 MaRnahmen des Larmaktionsplanes

3.2.1 Handlungsfeld verkehrsrechtliche Mal3inahmen

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigitegine effektive und kostengiinstige Malinahnte zu
Larmminderung. Durch die Einschrdnkung von 50 &uki®/h ist von einem ur@,6 dB(A) geringeren
Mittelungspegel auszugehen.

Einschétzung fir die Tageszeit:

Durch den unterbrochenen Verkehrsfluss mit LSA ded damit verbundenen
Geschwindigkeitsveranderungen verringert sich dahkifehmung der Larmreduzierung. Der
Fahrzeugdurchsatz an der LSA wird reduziert unstagt die Verkehrsbelastung mit den damit
verbundenen Abgasimmissionen. Eine Geschwindigkeiteierung zur Larmminderung ist nicht
vorteilhaft.




Einschétzung fir die Nachtzeit:

Diese Malinahme wird in den Nachtstunden mit erblelgeringeren Fahrzeugaufkommen und stetigem
Verkehrsfluss ohne LSA eine La&rmminderung fur drevdhner bewirken. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung zur Larmminderungast£ulegen.

Maflinahme 1: Verkehrsberuhigung durch Geschwindgrkeluzierung
Bereich: Gesamte Ortsdurchfahrt B 180
Umsetzung: Aufstellen Verkehrszeichen 30 Km/h misatzzeichen

.Larmschutz 22-06 Uhr*
Malinahmentrager: Landesamt fir StralRenbau und MelRiederlassung Zschopau
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: gering

3.2.2 Handlungsfeld straRenbauliche Malinhahmen

In den vergangenen Jahren wurde der StraRenalisabmiEinmindung Flockenstral3e bis Ortsausfahrt
Niederwirschnitz der Bundesstral3e saniert.

Ein intakter und damit gegentber dem Vorher-Zustarder Regel deutlich leiserer Stral3enbelag ist
entstanden. Der im Vorfeld der Malinahme beantfagigau von larmminderndem Asphalt wurde durch
das Landesamt fir StralRenbau und Verkehr abgelehnt.

Die Bemiuhungen auch in den kommenden Jahren eolsgre der technologischen Mdglichkeiten den
Einbau von larmminderndem Asphalt umzusetzenuieaht zu erhalten.

Mal3nahme 2: Prifung des Einbaus eines innerorksavnen larmarmen
Fahrbahnbelages im Rahmen anstehender Saniehzawgs-
Ausbaumalinahmen.

Bereich: Gesamte Ortsdurchfahrt B 180

Umsetzung: Antragstellung beim zustandigen LandesanstralRenbau und
Verkehr

MalRnahmentrager: Landesamt fir Straf3enbau und Meliederlassung Zschopau

Zeitraum: langfristig

Kosten: hoch ggf. nur geringe Mehrkosten bei sswi@nstehender Sanierung

Die neuartigen Fahrbahnbelage mit larmminderndekiig sind ein wichtiger zielfihrender
Aspekt bzw. Beitrag in der Minderung von Larmenossin.




3.2.3 Handlungsfeld gebdudebezogene Mallnhahmen

Der Einbau von Schallschutzfenstern macht Sinthed@nders hohe Larmimmissionen und
Betroffenheit in Teilabschnitten des Stralienvedaworhanden sind und andere Mdglichkeiten der
Larmminderung bereits ausgeschépft wurden.

Malinahme 3: Prufung der Férdermdglichkeiten zunb&i von Schallschutzfenstern
und Schallschutztiren.

Bereich: Gesamte Ortsdurchfahrt B 180

Umsetzung: Antragstellung beim zustandigen Fordssigeber

MalRnahmentrager: u.a. Landesamt fir Stral3enbaWemkehr Niederlassung Zschopau

Zeitraum: mittel- bis langfristig

Kosten: hoch

4. Zusammenfassung und Ausblick

Die im vorliegenden Larmaktionsplan enthaltenen Mdfinen beziehen sich entsprechend der gesetzlichen
Vorgaben insbesondere auf die BundesstralRe 18 i@risdurchfahrt Lugau.

Es wird aber deutlich, dass die Moglichkeiten zarrhminderung begrenzt sind. Am Larmschwerpunkt
Kreuzungsbereich Flockenstral3e sind insbesondecé die bauliche Lage und das Fehlen von Alterpativ
und Parallelstral3en eine Entflechtung insbesontkseschwerlastverkehrs nicht zu erzielen.

Eine neue, fur hoch belastete Innerortsstral3evadvglteichsweise effektive, MaRhahme der Larmminagru

ist der Einsatz eines larmarmen Fahrbahnbelages.

Eine weitere im Larmaktionsplan enthaltene MaRnaistngie Geschwindigkeitskontrolle nach Umsetzung
der Geschwindigkeitsreduzierung. (Mal3nahme 1)




Anmerkung zu den Anlagen:

Die Einsichtnahme in die Larmkarten ist auch Uleer bhternetkartendienst des Landesamtes fur Umwelt,
Geologie und Landwirtschaft unter https://www.umvgelchsen.de/umwelt/infosysteme/ida/p/laerm?
maglich
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Abbildung 2.1

Ergebnisse der Larmkartierung — Larmindex LDEN (P&gel)
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Anlage Lugau Larmbelastung am Tagvergrofi3ert
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Abbildung 2.2

Ergebnisse der Larmkartierung — Larmindex LNigha¢Ntstunden 22 — 6 Uhr)
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Anlage Lugau Larmbelastung in der Nacht vergrof3ert
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Abbildung 2.3
Ergebnisse der Larmkartierung — hotspots DEN Amalys
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Abbildung 3
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